ErschlieBung Station Trier-Pallien, Trier (D) -Wettbewerb

Projekt Neubau einer ErschlieBung an der geplanten Bahn-
Station Pallien in Trier (D)

Auslober DB Station & Service AG (D)

Teilnahme 2. Wertungsrundgang, nichtoffener Realisierungswett-
bewerb nach RPW 2013

Leistungen WW-+, Esch-sur-Alzette (L) / Trier (D)
Architektur
Rendering rendertaxi, Aachen (D)
Fakten - barrierefreie ErschlieBung der Kaiser Willhelmbriicke

- unter Beachtung der denkmalpflegerischen Aspekte,
im Hinblick auf die geschiitzte Briicke
- robuste und nachhaltige Materialwahl

Kennzahlen

BGF 318 m2

BRI 1.226 m3
PlangebietsgroBe 330 m?
Wettbewerb 07/2016 - 08/2016
Der Ort

Der neue Haltepunkt der Weststrecke Trier wird direkt an der Bonner StraBe des Stadtteils Pallien unterhalb
der Kaiser-Wilhelm—Briicke errichtet. Die Station befindet sich in einem stédtebaulich und architektonisch
heterogenen Umfeld. Sie ist eine von mehreren neuen Haltestellen fir den oOffentlichen Personen-
Nahverkehr, welche im Stadtgebiet neu gebaut werden. Die Strecke verbindet als ,Stadtbahn® auf der
linken Moselseite, neben den entfernteren Stadtteilen Triers, auch Grevenmacher in Luxemburg mit Trier.
Sie wird sowohl von ortsansassigen Pendlern, als auch von Touristen genutzt werden.

Die Kaiser-Wilhelm-Briicke Uberfihrt auf der westlichen Stadtseite den StraBenverkehr zuerst Uber
die tieferliegende Bonner StraBe und entlang der Eisenbahnlinie, dann in zwei groBen Bégen Uber die
Hauptschifffahrtsrinne der Mosel. Sie ist die stark frequentierte HaupterschlieBungsachse fir den
motorisierten Verkehr, der BAB 64 aus Luxemburg, der B51 aus dem Eifler Umland und dem Gewerbepark
Trierweiler. Sie verbindet das Naherholungsgebiet Weisshauswald, die Hochschule Trier am Schneiders
Hof und den Staditteil Pallien mit der Innenstadt.

Die Bruicke aus dem Jahr 1913 Uberspannt die Mosel an dieser Stelle auf einer Lange von ca. 350 m.
Auf Grund vielfaltiger Zwangspunkte und der beengten Raumverhéltnissen ist die gewahlte Position des
Haltepunktes am zweiten, nord-westlichen Briickenpfeiler mit seinen Ausbuchtungen der einzig mogliche
Standpunkt. Durch die verkehrstechnische Lage am stark frequentierten Verkehrsknotenpunkt der Kélner-
bzw. Bonner StraB3e ist vor allem die fuBlaufige und barrierefreie Anbindung an die Innenstadt bzw. an den
offentlichen Nahverkehr der Stadt Trier problematisch. Um die Bahnstation daran anzubinden, mussen die

Bahnsteige vertikal mit der ca. 8,0 m hoher liegenden Kaiser-Wilhelm-Brlcke verbunden werden.

ErschlieBung sidlicher Bahnsteig

Das ErschlieBungselement flr den stdlichen Bahnsteig der neuen Station Trier-Pallien besteht aus drei
Wandscheiben. Sie werden als Stahlkonstruktion etappenweise aufgerichtet und mit opaken Platten aus
Schwarzstahl verkleidet. Zwischen den Wandscheiben finden die Treppenlaufe aus dunkel eingefarbten
Betonfertigteilen mit unterseitig eingelassener Beleuchtung, sowie der glaserne Aufzug ihren Platz. Auf
Grund der angedachten, elementierten Konstruktion mit hohem Vorfertigungsgrad kénnen die Elemente

schnell und kostenguinstig montiert werden.

Ansicht Stid

Schnitt Nord-Sud



Lageplan ErschlieBung Sud

Ansicht Ost

Lageplan ErschlieBung Nord

Ansicht Aufzug Ost

Als Kontrast zu den geschlossenen Wandscheiben werden die Stirnseiten des so entstandenen Turms
mit einem goldfarbenen transluzenten Netz aus pulverbeschichtetem Streckmetall oder Metallgewebe
bespannt. Die Bespannung gewahrleistet den notwendigen Wetterschutz der Treppen- und Liftanlage.
Sie erlaubt, neben der Lichtdurchlassigkeit auch den Durchblick auf die Kaiser-Wilhelm-Briicke von der
KélIner- und Bonner StraBBe aus bzw. von der Brlicke aus den Blick in die Landschaft der Moselaue und
hinab zu den Zugen. Zudem unterstitzt die Versorgung mit Tageslicht das Sicherheitsbedurfnis der Nutzer.
Es entsteht ein heller und freundlicher Ort, der die Interaktion zwischen innen und auBen zulasst.

Der ErschlieBungsturm wird als eigenstandiges Element soweit wie méglich von der Kaiser-Wilhelm-Briicke
abgeruckt. Der vorhandene Blick auf das geschutzte Kulturdenkmal bleibt maximal erhalten. Lediglich der
groBziigige, dennoch wirtschaftlich dimensionierte Steg, aus ebenfalls eingefarbtem Stahlbeton, verbindet
Briicke und Turm. Bauliche Eingriffe am Bestand werden minimiert. Der Neubau ist klar ablesbar und wird
durch den Gegensatz zwischen Alt und Neu zu einem spannungsreichen Orientierungspunkt.

Die schon jetzt von den Bewohnern der Stadt als Treffpunkt von Laufgruppen, Startpunkt fir Mountainbike-
oder Wandertouren genutzte Aufweitung auf der Kaiser-Wilhelm-Bricke wird erweitert und aufgewertet.
Die Akzeptanz des zunachst reinen Funktionsbaus wird wesentlich verbessert.

Sowohl auf Bahnsteigebene als auch auf Briickenebene wird vor dem Aufzug und dem Treppenabgang
groBzlgig Platz freigehalten. Es steht ausreichend Raum fur Reisegruppen mit Fahrradern oder Menschen
mit Handicap zur Verflgung. Im Bereich des Briickenpfeilers weitet sich der Steg auf. Dort wird das
Sitzmobel mit dem glasernen Wetterschutz der Bushaltestelle integriert.

Die nérdlichen Absturzsicherungen von Bahnsteig und Steg (Verkehrsseite), welche entlang der Bonner
StraBe bzw. entlang der Bahnlinie verlaufen werden als geschlossene Metallbriistungen vorgeschlagen. Ihr
oberer Abschluss wird gekantet und nimmt die verdeckte, indirekte LED Beleuchtung auf. Sie gewéhrleistet
eine gleichmaBige Ausleuchtung der Zuwegung. Die geschlossene Ausgestaltung schafft Distanz und
dient als Sicherheitsbarriere fir die Personen auf dem Bahnsteig zur stark befahrenen Bonner StraBe hin
bzw. auf dem Steg zusétzlich als Schutzvorrichtung zu den Oberleitungen der Bahnstrecke.

Fur die sudlichen Bristungselemente (Naturseite) sind einzeln angeordnete Metallpfosten geplant. Die
offene Struktur erlaubt z.B. Menschen mit Handicap im Rollstuhl oder Kindern einen Blick auf die Mosel
und die Moselaue. Das Bauwerk présentiert sich stadtseitig offen und transparent und bietet sowohl
Ausblick als auch Einblick. Die Absturzsicherungen sind ebenfalls eigenestandige Elemente. Es ist jedoch
wlnschenswert, dass die offene Stabbriistung zu einem spateren Zeitpunkt fur die Kaiser-Wilhelm-Briicke
Ubernommen wird. Als weitere Attraktion wird eine Aussichtplattform im ErschlieBungsturm angeboten.
Betreten die Besucher diesen Ausguck, schweift der Blick durch das transparente Netz entlang der
Bahnstrecke bis nach Trier West zur Romerbriicke und den Industriedenkmélern des ehemaligen
Ausbesserungswerkes der Bundesbahn oder zur Marienséule entlang der Steilwand des Markusberges.
Die bewusst gesetzte, seitliche Offnung erméglicht einen herausragenden Blick (iber die Baumkronen
am Moselufer auf die Stadtsilhouette Triers. Der erhdhte Standpunkt eréffnet eine neue Perspektive. Das
Naturschutzgebiet der Pferdeinsel, die Denkmalzone Zur Lauben aber auch der Schiffsverkehr auf dem
Fluss entlang der Mosel Aue sind, auch fur die Bewohner der Stadt, neu und unverwechselbar zu erleben.
Das Bauwerk ragt hoch Uber die Kaiser-Wilhelm-Briicke hinaus und steht selbstbewusst als Landmark mit
einer gewissen Fernwirkung am Stadteingang Triers.

ErschlieBung nordlicher Bahnsteig

Analog zur ErschlieBung des sudlichen Bahnsteiges wird die vertikale ErschlieBung fir den nérdlichen
Bahnsteig der neuen Station Trier-Pallien entworfen. Als 'kleiner Bruder' wird der Aufzug ebenfalls von dem
opaken Metallmantel umschlossen. Eher untergeordnet, rein funktional ausgelegt, werden die Stirnseiten
des Aufzugschachtes verglast vorgeschlagen. Es ist jedoch denkbar, dass auch hier der Metallscreen
Verwendung findet. Ein Treppenlauf ist hier nicht notwendig. Der vorhandene Brickenabgang wird
weiterhin genutzt. Soweit wie moglich von der Kaiser-Wilhelm-Bricke abger(ckt, tritt das Bauwerk vor
dem Kulturdenkmal in den Hintergrund. Die Briicke wird lediglich von dem, sich auch hier aufweitenden
Steg berthrt. Die Brustungselemente der Absturzsicherungen folgen ebenfalls dem Prinzip von offener
Stabstruktur zur Stadtseite und geschlossenem Element mit Beleuchtung auf der gegentberliegenden
Stegseite. Mit der gleichen Wertigkeit wie die des sudlichen Turmes, erflllt auch dieser Stadtaufzug den
Anspruch an die gewlnschte architektonische Qualitat. Die Hoéhe beschrankt sich auf das technisch
erforderliche MaB. Beide Bauwerke werden als zusammengehdriges Ensemble wahrgenommen und
fligen sich harmonisch und selbstverstandlich in den Kontext rund um die Kaiser-Wilhelm-Bricke ein.



